La situation
a Nantes Atlantique
et nos propositions

/ mars 2019



Restriction des vols de nuit

Aujourd’hui, Nantes est avant-dernier

Cartographie des restrictions en France

ARRETES DE RESTRICTION D'EXPLOITATION CLASSES DU PLUS CONTRAIGNANT AU MOINS CONTRAIGNANT

Date Arrété de )
Adroport restriction (Optration 20 21 22 23 0 1 2 3 4 5 6 7
Départ
ADP Orly
Arrivée
Départ
i 10-sept-03
Mulhouse Arrivée
) Départ
Le Bourget | 15-févr-11
Arrivée *
Départ 7h
Beauvais Tillé | 25-avr-02
Arrivée 7h
| Départ
Nice 02 10
Arrivée
Arrivé
Cannes 08-sept-15 U
Départ
Départ
Toulouse 28-mars-11
Arrivée
Départ
ADP CDG 02-mai-12
Arrivée
. . Départ
Marseille 03-mai-12
Arrivée
Départ
Nantes 24-avr-06
Arrivée
. Départ
Lyon 30-juin-06
Arrivée 22H15 6H15
Départ
Bordeaux | 06-mars-09
Arrivée

I cn vol

interdit marge inf a 13 EPNdb
interdit marge inf a 10 EPNdb
interdit marge inf a 8 EPNdb
interdit marge inf a 5 EPNdb

Source : étude CGX 2016



Les restrictions de vols de nuit ne diminuent pas l'attractivité des aéroports,
notamment pour les low cost

* couvre-feu total dans des grands aéroports
* Francfort: 23h a 5h
* Geneve : 0h30 a 5h &= principal hub continental d’Easyjet

« Orly : 23h30 3 6h

* Berlin, Munich et Zurich : le trafic est également interdit, généralement Oh a
5h

(Source ACNUSA)

* couvre-feu dans des aéroports avec beaucoup de vols low cost

* Beauvais:0ha5h €= principale plateforme francaise Ryanair
* Venise : 23h30 a 5h &= principal hub de Volotea



Restriction des vols de nuit : une avancée

Interdire les vols de nuit, I’'accord des 24 maires

Aprées des mois de discussions et en dépit des divergences, I'ensemble des élus de Nantes
métropole ont fini par faire affaire. lls demandent l'interdiction des vols entre minuit et 6 h.

Ne plus étre brutalement réveillé par
un avion_qui décolle,’au cceur d’une
belle nuit du mois de juillet... Ce n'est
pas pour tout de suite, mais peut-étre
pour dans un an ou deux.

Apres plusieurs mois de discus-
sions avec les acteurs économiques
et la direction de I'aéroport Nantes
Atlantique, les vingt-quatre maires de
la métropole nantaise ont fini par se
mettre d’accord sur un couvre-feu. lis
proposent d'interdire les vols & Nan-
tes Atlantique entre minuit et 8 h(sauf
en cas de retard d’avions).

C'est a I'Etat que reviendra le der-
nier mot. Le gouvernement avait
d'ailleurs déja pris un arrété pour dur-
cir les conditions de vols de nuit en
n‘autorisant que les avions les plus
performants d’un point de vue acous-
tique a desservir I'aéroport entre 23 h
et 6 h a partir de mars 2019.

Johanna Rolland n’était
pas pour

Les maires souhaitent donc aujour-

d’hui aller un petit peu plus loin..

Méme si, a l'origine, ils n'y étaient pas
tous favorables. Au premier rang des-
quels figure la présidente de la métro-
pole, Johanna Rolland. Un certain
nombre d'acteurs économigues y

étaient aussi opposés.

Pour deux raisons principales : la
crainte gqu’une telle restriction freine le
dynamisme économique de la région
et porte préjudice a un aéroport qui
ne cesse de voir son trafic progresser.

Johanna Rolland avait déclaré I'été
dernier : « Il ne faut pas opposer la
protection des populations au déve-
loppement économique. Je suis
défavorable a I'interdiction des vols
de nuit. Ce serait un mauvais
signe. »

Manifestement, elle a changé
davis. «lly a eu, je pense, ces der-
niers mois, une prise de conscience
de la nécessité de protéger les rive-
rains », se félicite Martine Le Jeune,
maire de Bouguenais ou le conseil
municipal avait voté en novembre der-
nier en faveur du couvre-feu. « Nous
venons de faire un grand pas. »

Peu d’avions concernés

Si un consensus a finalement émer-
gé, c'est sans doute aussi parce que
l'impact de ces restrictions horaires
est limité. A y regarder de plus prés,
les avions décollant ou atterrissant
entre 23 h et 6 h ne sont pas trés
nombreux. «Cela représente
230 000 passagers par an. Environ

Les 24 maires s’accordent pour demander l'interdiction des vols a I'aéroport
entre minuit et 6 h.

3 % dutrafic », expligue Jean-Claude
Lemasson, le bourgmestre de Saint-
Aignan-de-Grand-lieu. Une goutte
d’eau quand on sait que I'aéroport a
accueilli plus de 6 millions de voya-
geurs en 2018. «Ce couvre-feu
n’empéchera pas la plate-forme de
se développer. L'urgence est de pro-
téger les riverains, insiste Jean-Clau-
de Lemasson. Nous allons continuer
a réfléchir pour élargir peut-étre
encore le créneau horaire et interdi-

1 CREDIT PHOTO : QUEST-FRANCE/FRANCK DUBRAY

re les vols dés 22 h 30. »

Du cété des riverains, on prend acte
sans crier victoire. « C’est le strict
minimum. Hors de question que I'on
s’en contente », martéle Joél Sauva-
get, président du Collectif des
citoyens exposés au trafic aérien, le
Coceta. Il exige toujours un transfert
de I'aéroport.

Marylise COURAUD.

Les maires de I'agglomération tous
d’accord pour un couvre-feu de 0 a 6h.

A quand |la mise en oeuvre?
Exiger un calendrier



Les vols de nuit sont presque uniguement le WE (données jany, fév 2019)

Janvier 2019 : 30 vols de nuit dont 24 le WE
Février 2019 : 29 vols de nuit dont 26 le WE

Comptage a poursuivre

alors que les vols de jour sont moins nombreux le WE
(données sur 2017 et 2018)

Dans la semaine, les jours les plus chargés sont le jeudi, le vendredi et le lundi,
le jour le moins chargé est le samedi
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Le PGS a Bouguenais
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La regle du PGS

Dans le périmetre du PGS, les habitants peuvent étre aidés financierement
pour insonoriser leur logement.

Conditions :
- A la date de sa construction, le logement ne devait pas étre dans le Plan

d’exposition au bruit en vigueur (PEB 1993, 2004)
- Dépot d’'une demande, étude par un cabinet, approbation préalable des

travaux, prise en charge a 80 % avec plafond.

Problemes

* Pas d’effet rétroactif : si des travaux ont déja été faits, ils ne seront
pas pris en charge

* Urgence a déposer les dossiers, surtout si le PGS est vite obsolete
(couvre-feu, modifications de trajectoires apres 2021 ?)
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Nos propositions

Un léger allongement de |a piste

Mais surtout des pentes plus fortes

Les autres leviers pour réduire les nuisances
sonores

Les travaux d’urgence



Un léger allongement de la piste, dans 'emprise actuelle

N

W,

<
Localizer 21 ‘

(' : Un allongement de 310 m est possible dans 'emprise aéroportuaire actuelle,
. W sans aller au-dela de la route. Cela permet de faire moins de bruit sur Nantes et
/ iy ' ne change rien a la situation du bourg de St-Aignan.
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Lallongement de la piste reduit le bruit a I'atterrissage par le nord

Sud (03) Nord (21)

Gain d’altitude
16m

/

Piste actuelle 2900 m
décalage de 400 m

Allongement 310 m <

Gain sur le bruit : -1,5 db a 3 km



Des pentes plus fortes a |'atterrissage et au decollage
- réduction importante du bruit

Atterrissage par le nord : augmenter I'langle de descente a des impacts tres forts

Impact sur l'altitude de survol Impact sur le bruit (éq. PEB)

Les Couéts | Trentemoult Commerce Les Couéts | Trentemoult Commerce
3000 m 4500 m 7200 m 3000 m 4500 m 7200 m

Situation actuelle 3,1° 162 m 243 m 363 m

Proposition min 3,5° +21m +32m +50 m -2db -2db -2db

Proposition sup 4,0° +48 m +72m +115m -4 db -4 db -4 db
(allongement piste) 3,1° +16m +16m +16m -1,5db -1,2db -0,8db

Conclusigns de la médiation 2017
- passer a 3,5 ° de suite,
- étudier la solution 4 °




Les normes internationales ne prohibent pas les angles élevés pour
raisons environnementales

B & ® LiveFlight Tracker - Rea X | + v

<« - 0O w @ Non sécurisé hitps;//www.flightradar24.com

London Clty airpO QN ©)fightiodon2
e pente 5°30’
e pas de relief a proximité

* mais nécessite
une validation du matériel

et de I'équipage

AVEC 1€ COdC POUR TOUTE INSCRIPTION

BIENVENUEID A LA BOX COUTURE CRAFTINE




De nouvelles procédures au décollage

A

£/ /A 1
2044:06230,23:34:44
2014-06:04 00:30718
201'4:06-80 28:34:44

Le plus impactant

Actuellement :

Premier virage apres 400 pieds (120 m)

Chevelu étendu,

beaucoup de personnes concernées
par des survols a faible altitude plein
gaz et en virage (long survol)

source DGAC, mois de juin 2014




Décollage : plusieurs voies d'amélioration a étudier

Propositions de I’Acnusa
pour Nantes

» Imposer un gradient de pente de montée
strict et un maintien de I’'axe de piste

\

Modification souhaitable

avant de tourner a droite/gauche La régulation du flux des avionsest g régulation du flux des avions est
N faite a basse altitude (1 200m) fai 2 h Ititud 4 000

comme on fait a Bordeaux, Toulouse, Lyon, | 14 zone survolée 3 basse altitude aite a haute altitude (+ m)

etc. est étendue La zone survolée a basse altitude est

. . o réduite
» Monter a 3000/4000 pieds au minimum o —
avant de tourner = mais survol de

Nantes...

Point merge

» Trajectoire unique tant qu’on vole a basse
altitude




Seuil de déecollage vers le nord modifie ?

Si la piste est allongée, les avions peuvent partir de plus loin, donc décoller plus t6t,
et donc étre moins bruyants (car plus hauts) lors des survols d’habitations...
sous réserve d’étude de lI'évolution du bruit a proximité du bout de |a piste au sud.

D. La mise en piace sysiemaitique au aecoilnage en seuil ae pisie

Quand les pistes de décollage d'un aéroport sont longues, a part les gros porteurs, les %
des appareils n'ont pas besoin de cette longueur, et n'utilisent qu'une portion de la piste.
Pour limiter le roulage sur I'aéroport et gagner du temps, beaucoup de pilotes décollent a
mi-piste (trajectoire en rouge sur le schéma). Dans ce cas, I'avion survole les habitations a
une altitude plus basse par rapport a un décollage en seuil de piste, c'est-a-dire a
I'extrémité opposée au sens de décollage (trajectoire en bleu). La réduction induite sur

l'indice L4en varie entre 0,6 a 0,3 dB a des distances respectives de 6 et 30 km du lieu de
décollage.

décollage
seuil de piste gain
d'altitude

décollage
mi-piste

piste

Malgré cette estimation modeste, cette mesure est importante car dans une analyse co(t-
efficacité, elle se trouve bien placée. Elle permet certes une réduction du Ly, plus faible
que d'autres mesures (réduction des vols de nuit, renouvellement des flottes,
augmentation de l'angle d'atterrissage ou descente continue), qui ont une meilleure
efficacité, mais cette mesure peut étre mise en ceuvre immédiatement ; elle requiert un
cot économique quasi-nul et a également l'avantage de bénéficier en priorité aux
nonulations soumises aux indices | .. les nlus élevés.

Source : UFCNA



Décollage : ce que font les autres aéroports

e London City : premier virage a 1000 pieds
* Bruxelles Zaventem : survol de la ville en ligne droite pour éviter le virage a basse altitude

* Presque tous imposent la procédure de réduction de bruit NADP1 (pente montée sup a 10% sauf
gros porteurs)

IT-"P Proposal for live trial Jan 2018 Notre proposition :

mettre en place procédure
diminution de bruit NADP1
(montée la plus rapide possible)

c. 17% of heavy departures affected
by the trial




Décollage vers le nord avec virage a droite (Reze)

Un point de survol imposé et une pente plus forte permettraient de virer plus haut et
de survoler des zones moins urbanisées

t\&..“ w_i s Pl = j; i ,\2«\_ .\;&: : 5 3
: » PR R En outre, si la piste est allongée de 300 m et si le décollage
: : Yo B est imposé a partir de I'extrémité de piste allongée, les
% pilotes pourraient virer plus tét. (trajectoire jaune)
‘_ - beaucoup moins de bruit sur Rezé.
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Décollage vers le nord avec virage a gauche (Bouguenais)

Deux voies a étudier :
* point de survol imposé garantissant le survol de la Loire (le pont de Cheviré n’est pas un obstacle)
* si la piste est allongée, tester si est possible de décoller de plus loin pour virer plus tot et plus haut
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Les procedures a |'atterrissage, les trajectoires

» Systématiser la descente en pente douce

 Retarder la sortie des trains et volets
(exemple DUSSELDOREF sortie train <2000 pieds)

 Augmenter I'angle de descente (appe

* Respecter le code de bonne conduite :
arrivée par le sud préférentielle jusqu’a
5 noeuds de composante vent arriere

m=) Réductions de bruit non négligeables

cf groupe de travail bruit assises transport aérien et ICAO




Atterrissage par le nord : installer un systeme de guidage securisé ILS

Solution DGAC : ILS catégorie 3 Solution AC : ILS catégorie 1
Trajectoire d’arrivée dans I'axe de la piste Trajectoire d’arrivée décalée de 5°, proche
pour toutes les arrivees par le nord de I'actuelle, en cas de mauvais temps
Nouvelles populations survolées, plus Trajectoire actuelle, décalée de 13°, par
nombreuses (hyper centre, Trentemoult...) beau temps avec pente plus forte
Impossible d’augmenter la pente de Co(t faible
descente : .

Solution transitoire avant des approches
Colt important avec, en plus, la nécessité de satellitaires courbes
supprimer la bosse




Probleme posé par la modification de la trajectoire d’arrivée au nord

Cela exposerait au bruit aérien beaucoup plus de
monde que la procédure actuelle ou gu’un ILS
offset

Cela exposerait des populations jusqu’ici non
survolées, dont I’hyper centre de Nantes, d’ou des
réactions probables tres importantes lors de la
modification de procédure




L'ILS : un systeme prochainement obsolete ?

Aéroports francais selon

la durée de vie de I'ILS

et la décision prise en 2015
de renouveler

ou non |'ILS

Toulouse

Calvi
Albert-Bray

Le Bourget T25
Hyeres

Dinard

Tarbes
Chambéry
Avignon
Perpignan
Lyon Bron 34
Angouléme

Le Bourget TO7
Angers

Vatry

Orly

Tahiti

Lyon St Exupéry 18
Bergerac
Quimper
Martinique
Carcassonne
Deauville
Chateauroux
Pointe a Pitre
Biarritz

Lyon Bron 16

Cannes Mandelieu

1990

v

Décision
de renouveler I'lILS

2010

2015

2020

2025

2030

2035

Décision

de ne pas renouveler I'ILS

Info DGAC, source : Hop !



L'ILS sera bientot remplace par les approches satellitaires

Example: LSD Augmented Approaches to Land (AAL): Flight trial procedure utilizing RF-
functionality to avoid noise sensitive areas with the approach type RNP to xLS

e ‘ o I 1;54 ‘G o D-ATIS - g3 .
* Elles permettent de survoler des = Example Frankfurt, Runway 25L.: W, | Q2 ResFLIIItSb.'I't »
. ., ; . o o pmpm | YER | BE yability acceptable,
zones faiblement habitées P 7 \ﬂi?'"n e | et but demanding for pilots
’ . R i e N | e +  Specific pilot training recommended
* C’est en place a Francfort, a Tokyo v g + High track accuracy during turns
’ \ w/_,,:m ‘ +  Concept of RNP to xLS will be
. 7 N\ . . [ ° / ' % 7.11“.'5\ /:D;’ 5000 Y 1 . . . .

e Est imposé a Nice depUIS le 1¢€r L }iﬁﬁ;\;ﬁﬁ;ﬁﬁ% ;;, mplemegtfed ||nbV|er;_r':a with focus on
) ior 2019 | i Pt A noise and fuel benefits
janvier 0 [, - ﬂ%m B, e (Deployment Project with

E ".“ g . Q E Austrocontrol)
[3° I\ ,’l‘!‘[A ;‘Fm;um independanty on ‘-J \ Y S
Ny Gt = Challenge:
s [N S - / . * Integration of this specific procedure
. ‘ s / = § into the traffic control concept of
, ' | 2 Frankfurt was difficult for ATC
s & com BRI T
kY m.;?«l P 740 | 060 1580) 1700 )
— ~ e g Procedure removed from AIP after
ARES F— :;ﬂ T e ? end of trials (no quick wins gut of this
RGeS P =0 N very large scale demonstration were

implemented)

SDM Workshop on PBN

Qirbome Perspective LUfthansa Group
'age 4



Un aéroport vertueux : accélérer les approches satellitaires

* Des trajectoires qui minimisent le nombre d’habitants survolés :
survol de la Loire par exemple

* Des que possible ( 18 janvier 2020 ?), il faut travailler sur une solution
technique de premiere génération comme a Nice

* || faut travailler avec les compagnies pour étre les premiers (2025 ?) a
utiliser un systeme de guidage vertical équivalent a un ILS (PBN LPV),
disponible des 2020 sur les nouveaux A320, 330 et 350 et installable
sur les appareils existants.



Taxation dissuasive, Mesures de bruit, Transparence

* Mettre une taxation tres dissuasive sur les avions les plus bruyants
* Améliorer les mesures de bruit : plus de stations

e Publier les résultats

* Faciliter les réclamations




Réaménagement de NA : des travaux d’urgence

Un radar !

Aujourd’hui : un équipement indigent qui bride
le débit et dégrade le nouveau systeme de suivi
du bruit.

Le radar utilisé est a La Roche sur Yon !

—> la couverture n’est pas assurée jusqu’au sol
—> les trajectoires sont imprécises a 200 m prés
(probléme pour les réclamations)

Les solutions existent. Elles sont demandées
depuis des années.

Une rampe lumineuse !

'absence de rampe lumineuse pour |'atterrissage
par le nord est une anomalie flagrante.

* moins de sécurité

* plus de remise de gaz

Co(t dérisoire d’installation.




Réameénagement de NA : des travaux d’urgence (suite)

* Bretelles rapides de dégagement

* Bloc technique en dur (en remplacement des provisoires) pour les
services de la navigation aérienne

* Traitement des eaux de la plateforme (notamment de dégivrage)
* Desserte transport en commun
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Compléments en annexes



Trafic sur Nantes Atlantique

Evolution du nombre de mouvements En 20 ans, le nombre de passagers a été multiplié par 4,
commerciaux et totaux le nombre de mouvements commerciaux a été multiplié par 1,5
80000 450
totaux
70000 N /\ 400

50 000 250
e

~ \/—/\/ | Y
150 24
30000
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10000 0 — : : :
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Les vols de nuit sont presque uniqguement le WE (janv, fev)

Janvier nb vols de nb vols de
2019 nb vols nb vols nuit Février 2019 nb vols nb vols nuit
jours 23h-0h Oh-6h 23h-6h jours 23h-0h Oh-6h 23h-6h
mar 01 2 2 Friday, Feb 01
: . merc 02 1 1 Saturday, Feb 02 1 3 4
Janvier 2019:: jeu 03 0 Sunday, Feb 03 1 1
30 vols de nuit dont 24 le WE ven 0% ; ; : Monday, Feb 04 0
‘ Tuesday, Feb 05 0
dim 06 1 3 4 Wednesday, Feb
lun 07 0 06 0
Février 2019 : mar 08 1 L Thursday, Feb 07 0
. rneri:009 8 Friday, Feb 08 0
29 vols de nuit dont 26 le WE jeu 10 0 Sawrday, Feb0s 1 3 s
E— 1 3 4 Sunday, Feb 10 3 3
dim 13 1 1 Monday, Feb 11 0
lun 14 0 Tuesday, Feb 12 1 1
mar 15 0 Wednesday, Feb
merc 16 0 13 0
jeu 17 0 Thursday, Feb 14 0
ven 18 0 Friday, Feb 15 0
sam 19 1 3 4 Saturday, Feb 16 1 3 4
dim 20 1 1 Sunday, Feb 17 1 2 3
lun 21 0 Monday, Feb 18 0
mar 22 0 Tuesday, Feb 19 1 1
merc 23 0 Wednesday, Feb
jeu24 0 20 0
ven 25 0 Thursday, Feb 21 0
sam 26 1 3 4 Friday, Feb 22 0
I(tlnm2287 £ é Saturday, Feb 23 1 3 4
mar 29 1 1 Sunday, Feb 24 1 2 3
merc 30 0 Monday, Feb 25 0
jeu 31 0 Tuesday, Feb 26 1 1
TOTAUX 12 18 30 Wednesday, Feb
27 0
Thursday, Feb 28 0

TOTAL 9 20 29



Les vols de jour sont moins nombreux le WE

Dans la semaine, les jours les plus
chargés sont le jeudi, le vendredi
et le lundi

tableau fait selon les arrivées comptées sur FLIGHTRADAR,
Si ce site internet est fiable, on peut, peut-&tre, en déduire des conséquences.
MOYENNE SUR L'ANNEE DES ARRIVEES EN FONCTION du JOUR DE LA SEMAINE

2017 lundi mardi | mercredi| jeudi |wvendredi| samedi |dimanche
81,7 04,7 72,7 17,7 79,2 52,0 72,7

2018| LunDI | MARDI |MERCREDI JEUDI |VENDREDI[ SAMEDI DIMANCHE
janvier| 66,0 56,6 62,8 36,5 64,5
février| 72,8 57,5 66,3 41,3 66,0
mars| 75,8 62,3 70,8 45,0 72,3
avrill 80,6 71,8 79,3 58,8 77,8
mai| 88,0 75,5 87,8 67,0 92,0
juin| 1015 82,8 95,3 70,0 96,0
juillet| 96,5 82,5 89,8 73.8 94,2
828 | 720 | 7738 75,7 NG
82,0 95,5 72,2 94,2
octobre| 95,6 74,0 83,6 62,3 87,0
novembre| 78,7 61,7 66,5 43,7 73,0
décembre| 74,0 56,8 72,5 51,0 77,4
I
moyenne 2018 84,3 69,6 79,0 58,1 82,2




Les questions de sécurite

* 'ILS offset de 5° est validée notamment a NICE ou FIGARI pour ne parler
que de plateformes francaises

* Quelle est |a réalité de ce risque?

* Dutch aviation consulting firm To70 and the Aviation Safety Network both reported Monday there
were no commercial passenger jet fatalities in 2017. “2017 was the safest year for aviation ever,”
said Adrian Young of To70.

To70 estimated that the fatal accident rate for large commercial passenger flights is 0.06 per
million flights, or one fatal accident for every 16 million flights.

e Rappelons qu’il y a 60 000 mouvements commerciaux par an a Nantes,
donc statistiquement un vol concernant Nantes aura un accident tous les

260 ans!



La regle du PGS, extrait de la notice AGO (féev 2015)

Dans le périmetre du PGS, les habitants peuvent étre aidés
financierement pour insonoriser leur logement.

Conditions :
- A la date de sa construction, le logement ne devait pas étre dans

le Plan d’exposition au bruit en vigueur (PEB 1993, 2004)

Le PEB délimite les zones voisines des aéroports a l'intérieur desquelles la construction de
logements est soumise a conditions, voire interdite.

Si votre logement a été construit dans I'une des zones du PEB en vigueur lors de I'obtention
du permis de construire, alors vous ne pouvez pas prétendre a I'aide a l'insonorisation.

Pour I'Aeroport Nantes Atlantique, il existe 2 PEB successifs :
- le premier datant du 05 juillet 1993
- le second datant du 17 septembre 2004,

Vous pouvez consulter le PGS et le PEB dans votre mairie.



Agir sur les appareils les plus bruyants

H I Sto rl q u e d e t ra fl c Evolution du trafic 22h30-6h par marge pour les
Chapitre 3
1600
. \ by 1400
* Sont aussi les gouffres a kerosene - //\
* Disparaissent peu a peu du ciel Sur le créneau 22h30/6h, la trés grande - o
nantais majorité du trafic est « moins bruyant » 600 se-Me13
400 - —_—M>=13
> Mettre une taxation trés dissuasive =~ "o ehnie 2w
0 ____-""‘-'--__
2011 2012 2013 2014 2015

Répartition du trafic par marge et par type de vol pour les
Chapitre 3 - année 2015 - 22h30-06h

100%

uM<5

s C’est principalement sur les activités
orwR N fret et charter que I'on retrouve les
M1 aéronefs chapitre 3 générant le plus
de bruit.

source : étude CGX 2016 0%

affaires charter fret low cost traditionnel




Imposer le retrofit sur la gamme A320 de Volotéa

Au haut: générateur de

vortex validé par Airbus En
bas: piece d'étude de
Lufthansa en 2005

7. La poursuite de la pose des retrofit sur les avions de la gamme A320

Le combat des associations contre le sifflement des avions de la famille des A320 (A318,
A319, A320 et A321) a fini par payer, car Airbus a fourni aux compagnies un kit pour le
supprimer en 2013. Les documents officiels d'Airbus donnent I'écart de niveau sonore,
avec et sans le retrofit, en fonction de la distance au toucher de piste, pour une approche
en descente continue. Comme l'indique le schéma, la réduction du bruit va jusqu'a 9 dB.

5 - A320-231 - | Impact of Flow Deflectors on a CDO at -2 deg slope
- % l ——With defiector ——Without deflector
Noise simulated on Real Flight trajectory collected during Flight Test in Toulouse Airport in the frame of R&T project
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Note : A/C noise significantly reduced in far approach phase

Au total, 8 grandes compagnies européennes se sont engagées dans la modification des
avions. A ce jour, Lufthansa a équipé la totalité de sa flotte soit 142 appareils. Air France a
traité I'ensemble de sa flotte, soir 116 appareils (opération terminée fin 2016). La
compagnie EasyJet, qui exploite exclusivement des avions de la famille A 320, a effectué
les modifications sur I'ensemble de sa flotte fin 2017 - 197 appareils sont concernés. Par

Source : UFCNA



Ameéliorer les mesures de bruit

Beaucoup mieux informer la population sur I'évolution du bruit aérien.

» Augmenter le nombre de points de mesure (avec 3 aujourd’hui, Nantes est I'aéroport « acnusé »
le moins équipé)

» Publier régulierement les résultats

> Etudes d’impact obligatoires avant toute modification

» Anticiper I'impact des mesures anti-bruit en faisant des relevés avant et aprés mise en ceuvre

» Publier chaque année les cartes de bruit de I'indice NA65 journalier moyen sur I'année ainsi que

Ie nom bre de rive ra | NS eXpOSéS é NA65 2> 50 /jOU I. NA65 est le nombre de survols ayant produit en un point un niveau LAmax, 1 seconde
>65dBA

» Faciliter les réclamations : formulaire en ligne et transparence comme a Bordeaux et Toulouse

https://www.bordeaux.aeroport.fr/fr/info/publications-0

http://www.toulouse.aeroport.fr/societe-aeroport/environnement/riverains/aide-insonorisation
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Une rampe lumineuse surla 21 |
'absence de rampe lumineuse est une

anomalie flagrante.
* moins de sécurité
* plus de remise de gaz

Colt dérisoire d’installation.
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